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2 IDENTIFIKA ČNÍ ÚDAJE 

Stavba: Rekonstrukce areálu HZS Ostrava  
Ulice Skladištní, č. p. 1135/25, vstup do areálu z ulice Wattova  

Stavebník: Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace 
   Dlážd ěná 1003/7, PS Č 110 00, Praha 1 
Statika:  První statická s.r.o. 
   Boleslavova 36, Praha 4, 140 00 
Více podrobností v Pr ůvodní zpráv ě. 
Tento text je člen ěn dle provád ěcí vyhlášky č. 499/2006 Sb. ve zn ění novely 
č.62/2013 

3 POPIS KONSTRUKČNÍHO SYSTÉMU 

Objekt je navržen zd ěný z keramických tvárnic tlouš ťky 300mm s železobetonovým 
monolitickým v ěncem, který objekt tuze sváže. Na tento železobeton ový v ěnec budou 
osazeny d řevěné p říhradové sbíjené vazníky. Objekt bude založen na pa sech z 
železového betonu, které budou zárove ň propojeny armaturou se základovou deskou 
objektu. 
V této budov ě garáží bude osazen ocelový IPE profil pro uchycení  motor ů garážových 
vrat. 

4 PŘEDMĚT NÁVRHU 

Předmětem návrhu nosné konstrukce jsou hlavní nosné prvky , ov ěření únosnosti 
stávajících prvk ů spolu ve spojení s novými konstrukcemi, materiálov é řešení a 
související výrobky.  

4.1  GEOLOGIE,  HYDROGEOLOGIE 

4.1.1  GEOGRAFICKÉ A GEOMORFOLOGICKÉ POMĚRY 
Zájmové území areálu HZS SŽDC se nachází v Ostrav ě – P řívoze mezi ulici Skladištní 
a železni ční tratí ČD Bohumín – Ostrav, hl. nádraží, leží v katastrální m území 
Přívoz a spadá do Moravskoslezského kraje, list zákla dní mapy ČR 1:10 000 15-43-
05. Nadmo řská výška zájmového území je 209,5 m n.m. 
Dle bohá če, P., Kolá ře, J. (1996): Vyšší geomorfologické jednotky ČR spadá zájmová 
lokalita z geomorfologického lejska do Alpsko-himal ajského systému, subsystému 
Karpaty, provincie Západní Karpaty, subprovincie Vn ěkarpatské sníženiny, oblasti 
Severní Vn ěkarpatské sníženiny, celku Ostravská pánev (III1B-1 ) 
 

4.1.2  GEOLOGICKÉ POMĚRY 
Kvartér 
Nejsvrchn ější část vrstevního sledu tvo ří antropogenní uloženiny-navážky 
r ůznorodého charakteru (uhelná hlušinová sypanina, úl omky kameniva, št ěrk, 
struska, kusy betonu, cihel, místy s p říměsí jílu). 
Z geologické mapy ČSR 15-43 Ostrava v m ěřítku 1:50000, ÚÚG 1989 vyplývá že se 
zájmové území nachází v blízkosti soutoku řek Opavice a Odry a jejího 
levostranného p řítoku Černý potok. Tudíž se zde p ředpokládá výskyt mladších 
kvartérních-holocénní fluviální p řevážn ě pís čitohlinitých sediment ů nižšího i 
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vyššího nivního stupn ě. Ve vrtech byly tyto sedimenty zastiženy, a to jak o 
fluviální (náplavové) hlíny písky a št ěrky. 
Terciér 
Podloží kvartéru – terciérní (miocén vn ěkarpatské p ředhlubn ě) vápnité marinní 
(mořské) jíly nebyly vrtnými pracemi zastiženy. 

4.1.3  HYDROGEOLOGICKÉ POMĚRY 
Z hydrogeologického hlediska (Hydrogeologická mapa ČR v m ěřítku 1:50 000, list 15-
43 Ostrava, ČGÚ 1991) spadá zájmové území do oblasti pr ůlinového kolektoru, 
vázaného na fluviální p řevážn ě pís čitohlinité sedimenty (fluviální hlíny, písky, 
št ěrky) nižšího i vyššího nivního stupn ě Odry stá ří kvartér – holocén o 
koeficientu transmisivity T 1,23*10 -3 až 1,17*10 -2 m2s -1 , což zna čí transmisivitu 
horninového prost ředí (dle Krásného 1986, 1990) vysokou až velmi vyso kou. 
Dle sborníku geologických v ěd Hydrogeologie, inženýrská geologie č. 23 ( ČGS, Praha 
2006) se jedná o hydrogeologický rajón 1510-Kvartér  Odry. 
 

4.1.4  SESUVY A SVAHOVÉ DEFORMACE 
V prostoru zájmového území ani v jeho bezprost ředním okolí nejsou v mapovém 
serveru Geofondu ČR (www.geofond.cz) evidovány ani registrovány žádné  sesuvy ani 
svahové deformace. 
 

4.1.5  PODDOLOVANÉ ÚZEMÍ A SEIZMICKÉ VLIVY  
V bezprost ředním okolí staveništ ě je v mapovém serveru České geologické služby-
Geofondu ČR (www.geofond.cz ) evidováno a registrováno poddolované území p řívoz (ID 
4554)-surovina černé uhlí s následujícími projevy d ůlní činnosti: haldy, 
propadliny a otev řená ústí. 
Na základ ě žádosti na p říslušné odd ělení MSK bylo p řijato stanovisko, že dot čená 
plocha byla ovlivn ěna dobýváním od roku 1961 a vzhledem k časovému odstupu od 
ukon čení dobývání je možno považovat vlivy poddolování n a dozn ělé. Nadále se zde 
nepočítá s exploatací ložisek černého uhlí klasickými metodami. V p řípad ě, že by 
tyto části ložisek byly exploatovány, nep ředpokládá se v souvislosti s tím vznik 
důlních škod deformacemi terénu. 
Na základ ě tohoto vyjád ření bylo staveništ ě za řazeno do V. skupiny staveniš ť. 
Objekty v této skupin ě nevyžadují zajišt ění proti ú čink ům poddolování krom ě 
objekt ů obzvlášt ě citlivých vzhledem k zadaným parametr ům přetvo ření terénu podle 
báňských podmínek (nap ř. podzemní objekty širší než 6m, tlaková trubní ved ení, 
velké nádrže apod.) 
 
 
Dle ČSN EN 1998-1, Eurokód 8 Navrhování konstrukcí odoln ých proti zem ět řesení, 
část I Obecná pravidla, seizmická zatížení a pravidl a pro pozemní stavby spadá 
Ostrava-m ěsto a Nový Ji čín do oblasti s malou seizmicitou (pod 0,10). Refer enční 
(návrhové) zrychlení základové p ůdy je v rozmezí hodnot 0,08-0,10 g. 
 

4.1.6  INŽENÝRSKO-GEOLOGICKÉ A HYDROGEOLOGICKÉ 
POMĚRY STAVENIŠTĚ 

Z hlediska ú čelu pr ůzkumu byly zeminy zastižené pr ůzkumnými vrty rozd ěleny do 3 
geotechnických typ ů (G typ ů). Základní rozd ělení respektuje zeminy kvartérního 
pokryvu. Navážky vzhledem ke své heterogenit ě nebyly řazeny jako geotechnice typ, 
a proto jim nebyly p ři řazeny geotechnice parametry. Dalším ur čujícím prvkem pro 
rozd ělení do jednotlivých geotechnických typ ů byla granulometrie a další fyzikální 
vlastnosti zastižených zemin. 
Geotechnický typ p ředstavuje soubor zemin s charakteristickými geotech nickými 
vlastnostmi. 
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Navážky 
Svrchní horizont tvo ří r ůznorodé navážky, související s intenzivní antropoge nní 
činností v zájmovém území. P řevažují zeminy charakteru št ěrkovitého jílu, dále 
hlušinové sypaniny, úlomky hornin, cihel a kusy bet onu s prom ěnlivým obsahem 
pís čitých a jemnozrnných frakcí. Navážky na zájmové lok alit ě dosahují mocnosti 
2,8-3,8m. Byly zastiženy všemi IG vrty, archivním v rtem i archivními kopanými 
sondami 
 
Geotechnický typ Q1-fluviální hlíny (jíly) 
Zeminy geotechnického typu Q1 reprezentují fluviáln í hlíny (jíly), které byly 
ověřeny vrtnými pracemi ve vrtech VS3A a VS4 v mocnosti  0,9-1,5m. Jedná se o šedé 
až žlutohn ědé hlíny (jíly) tuhé konzistence. Dle ČSN 73 6133 a laboratorního 
rozboru se jedná o zeminu t řídy F6 Cl (jíl se st řední plasticitou) 
 
Geotechnický typ Q2-fluviální písky 
Místy se mohou ve vrstevním sledu objevovat pís čité polohy. Jedná se o písek 
s p říměsí t ř. S3 S-F až písek hlinitý t ř. S4 SM zastižený ve vrtu VS3A a archivním 
vrtem S-16 v mocnosti 0,9-1,5m. Jednalo se o šedý a ž žlutohn ědý písek, vlhký, 
st ředně ulehlý. 
 
Geotechnický typ Q3-fluviální št ěrky 
Zeminy geotechnickéo typu Q3 jsou tvo řené p řevážn ě št ěrky s p říměsí jemnozrnné 
zeminy, které mohou být místy zahlin ěné. Tyto št ěrky se vyskytovaly ve vrtech 
VS3A, VS4 a v archivním vrtu S-16 od hloubky 4,3-5, 2m pod povrchem terénu. Kone čná 
hloubka t ěchto sediment ů nebyla vrtnými pracemi ov ěřena, byly ov ěřeny do hloubky 
8,0-10,0 m p.t. 
Št ěrkovité zeminy jsou st ředně ulehlé, vlhké a prom ěnliv ě zvodn ělé. Valouny jsou 
polozaoblené o vel. Max. 5-8cm. Št ěrky mají p řevážn ě šedou až tmav ě šedou barvu, 
příp. sv ětle hn ědou barvu. Podle ČSN 73 6133 se jedná o zeminy t řídy G3 G-F – 
št ěrk s p říměsí jemnozrnné zeminy. 
 

4.1.7  HYDROGEOLOGICKÉ POMĚRY A CHEMISMUS PODZEMNÍ 
VODY 

Hladina podzemní vody byla naražena ve vrtu VS4 (SO  07) v hloubce 3,4m p.t., tj. 
na bázi navážek, resp. na jejich rozhraní s vrstvou  fluviálních hlín (jíl ů). 
V tomto p řípad ě se jedná o napjatou zvode ň. Ve vrtu VS3A (SO 02) byla hladina 
podzemní vody naražena v hloubce 7,7m p.t., tj. ve vrstv ě fluviálních št ěrk ů a 
jedná se o volnou hladinu podzemní vody. 
Podzemní voda odebraná z vrtu VS4 má velmi vysokou agresivitu na ocel vzhledem 
k hodnot ě konduktivity, která byla 85,7 mS/m. Dále má zvýšen ou agresivitu 
k hodnot ě CO2 agresivní dle Heyera (2,2mg/l). Na beton nevyk azuje podzemní voda 
agresivitu. 
 

4.1.8  GEOTECHNICKÉ CHARAKTERISTIKY ZÁKLADOVÝCH PŮD 
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4.1.9  TĚŽITELNOST ZEMIN 
Dle ČSN 73 6133 jsou veškeré zastižené typy zemin zat říd ěny do t řídy t ěžitelnosti 
I. beton spadá do t řídy t ěžitelnosti II. 
 

4.1.10  VRT V ZÁJMOVÉ LOKALIT Ě 
V zájmové lokalit ě byl proveden vrt VS4. 
       VS4 
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4.1.11  BLUDNÉ PROUDY 
 
Veškeré založení na zhotovené ze železobetonových k onstrukcí bude realizováno za 
uvažování vlivu bludných proud ů. Staveništ ě bylo dle korozního pr ůzkumu na základ ě 
své polohy u trak čního vedení zat říd ěno do IV. skupiny staveniš ť. 
Konstrukce tedy budou navrženy za uvážení pasivní p rimární ochrany a prova ření 
výztuže. 
Pasivní primární ochrana výztuže bude spo čívat v minimálním krytí výztuže 
železobetonu ve styku se zeminou o hodnot ě 40mm. Používání ocelových distan čník ů 
je nep řípustné! Nutno použít výrobky nap ř. na bázi cementu. Betonová sm ěs bude 
navržena na pat ři čný stupe ň vlivu agresivity prost ředí, spolu s redukovaným vodním 
sou činitelem a požadavkem na obsah chloridových iont ů. Do betonové sm ěsi bude 
přidávána krystaliza ční p řísada k zamezení vznikání a rozvoje trhlin. V míste ch, 
kde to prostor dovolí, bude základová konstrukce na t řena asfaltovou penetrací 
v n ěkolika vrstvách. Výztuž musí být prova řena a vyvedena na povrch. 
Při realizaci železobetonových pilot je nutné dodržet  minimální krytí armokoše 
50mm a armokoš po osazení do vývrtu nadzvednou a vy tvo řit tak krytí min. 100mm. 
Vložení armokoše na dno vývrtu je nep řípustné! Armatu ře koše bude taktéž 
prova řena. 
 
 

4.2  HLAVNÍ NOSNÉ PRVKY 

4.2.1  Základy  

Veškeré založení zhotovené ze železobetonových kons trukcí bude realizováno za 
uvažování vlivu bludných proud ů. Staveništ ě bylo dle korozního pr ůzkumu na základ ě 
své polohy u trak čního vedení zat říd ěno do IV. skupiny staveniš ť. 
Konstrukce tedy budou navrženy za uvážení pasivní p rimární ochrany a prova ření 
výztuže. 
Pasivní primární ochrana výztuže bude spo čívat v minimálním krytí výztuže 
železobetonu ve styku se zeminou o hodnot ě 40mm. Používání ocelových distan čník ů 
je nep řípustné! Nutno použít výrobky jiné nap ř. na bázi cementu. Betonová sm ěs 
bude navržena na pat ři čný stupe ň vlivu agresivity prost ředí, spolu s redukovaným 
vodním sou činitelem a požadavkem na obsah chloridových iont ů. Do betonové sm ěsi 
bude p řidávána krystaliza ční p řísada k zamezení vznikání a rozvoje trhlin. 
V místech, kde to prostor dovolí, bude základová ko nstrukce nat řena asfaltovou 
penetrací v n ěkolika vrstvách. Výztuž musí být prova řena a vyvedena na povrch 
k p řípadné možnosti m ěření bludných proud ů. 
 
Samotná konstrukce základových pas ů bude navržena ze železobetonu t řídy C30/37. Na 
základové pasy navazuje železobetonová deska objekt u o tlouš ťce 150mm, rovn ěž 
z betonu t řídy C30/37.  
Základy budou provád ěny na pat ři čné zhutn ěný podklad o hodnot ě min. Edef = 10MPa. 
Při výkopových pracích nedojde k podkopání úrovn ě základové spáry sousedních 
objekt ů.  
 

4.2.2  Svislé nosné konstrukce  

St ěny budovy budou vyzd ěny z cihelných blok ů ší řky 300mm pevnosti P15 na maltu 
M10. Objekt bude v horní úrovni opat řen železobetonovým pozedním v ěncem výšky 
550mm s drobnou atikou. 
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4.2.3  Vodorovné nosné konstrukce/ St řecha  

U tohoto objektu je st řešní konstrukce tvo řena d řevěnými vazníky na rozpon cca 
9,7m v rozte či á 1200mm. Jedná se o p říhradovou konstrukci sbíjenou sty čníkovými 
deskami s prolisovanými trny a kotvenu k železobeto novému v ěnci chemickými 
kotvami.  
Samostatný návrh sbíjených vazník ů spolu s dílenskou dokumentací dodá dodavatel 
zast řešení. 

 

4.3  MATERIÁLY 
Nosná konstrukce je navržena z klasických stavebníc h materiál ů: 

• beton základy   C30/37 XC2, XF2 + krystaliza ční p řísady 

• beton v ěnec    C25/30 XC3, XF2 

• ocel betoná řská   B 500B 

• zdivo     keramické pálené (P15) + malta (M10) 

• ocel     S235 

 

5 ZATÍŽENÍ 

Při návrhu nosné konstrukce byla uvažována zatížení p odle ČSN EN 1991 Zatížení 
stavebních konstrukcí. 
 

5.1  STÁLÁ ZATÍŽENÍ  
Vlastní tíha je ve výpo čtu generována automaticky, podle zadaných materiálo vých 
charakteristik a geometrie konstrukce. Ostatní stál á zatížení jsou zadána podle 
skladeb konstrukcí p ředaných architektem/stava řem (viz statický výpo čet).  
Součinitel zatížení pro stálá zatížení je 1,35. 
 

5.2  NAHODILÁ ZATÍŽENÍ  

5.2.1  Užitná zatížení  

Užitná zatížení byla uvažována normovými hodnotami:  
Garáže      -kategorie F   2,50 kN/m 2 

 
Součinitel zatížení pro užitná zatížení je 1,5.  
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5.2.2  Klimatická zatížení  

Dle ČSN EN 1991 Zatížení stavebních konstrukcí a dle umí st ění objektu bylo 
stanoveno zatížení sn ěhem a v ětrem s t ěmito základními parametry: 
sníh s k = 1,0 kN/m 2 (II. oblast)  

vítr v b,0  = 25 m/s (II. oblast) 
Součinitel zatížení pro zatížení sn ěhem a v ětrem je 1,5. 
 

5.2.3  Speciální zatížení  

V tomto p řípad ě na konstrukci nep ůsobí žádné speciální zatížení jako je nap říklad 
vliv seismicity, či dynamické zatížení. 
 

5.2.4  Mezní hodnoty návrhu konstrukcí  

• Ocelové konstrukce – umax ≤ 1/250 rozponu (pr ůhyb od veškerého zatížení), u2 
≤ 1/300 rozponu (pr ůhyb od nahodilého zatížení) 

• Betonové konstrukce – umax ≤ 1/250 rozponu (pr ůhyb od veškerého zatížení 
včetn ě dotvarování), u2 ≤ 1/300 rozponu (pr ůhyb od nahodilého zatížení) 

smax ≤ ∆s/L=0,006 rozponu (nerovnom ěrná hodnota sedání 
od veškerého zatížení) 

• Zděné konstrukce – Jestliže zd ěná konstrukce spl ňuje podmínky MSU m ůže se 
předpokládat za vyhovující z hlediska MSP, v p řípad ě že vyhovují 
geometrickými pom ěry. 

6 SPECIÁLNÍ KONSTRUKCE, DETAILY A 
POSTUPY 

V nosné konstrukci se vyskytují b ěžné konstruk ční prvky a detaily.  
 
Při provád ění je nutné z d ůvodu umíst ění stavby v blízkosti trak čního vedení 
prova řit ocelovou armaturu desky a vyvést ji na povrch ko nstrukce pro p řípadné 
měření vlivu bludných proud ů na konstrukci. 

7 TECHNOLOGICKÉ PODMÍNKY 

Stavba bude probíhat v logicky a technologicky nava zujících krocích. Vybraný 
dodavatel vypracuje technologický postup prací, ve kterém zohlední své technické 
možnosti, a který p ředloží HIP ke schválení. 
Při provád ění konstrukcí budou dodržovány technologické podmín ky dodavatel ů 
materiál ů a následující podmínky: 

7.1  PROVÁDĚNÍ ZD ĚNÝCH KONSTRUKCÍ 
Všeobecn ě dodržovat p ři provád ění zd ěných konstrukcí platnou normu 
Eurokód 6: Navrhování zd ěných konstrukcí - Část 2: Volba materiál ů, konstruování a 
provád ění zdiva 
a technologické p ředpisy výrobc ů zdících prvk ů a malt 
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7.2  PROVÁDĚNÍ BETONOVÝCH KONSTRUKCÍ 
Veškerá kontrola a jakost provád ění železobetonových konstrukcí se bude řídit dle 
platných norem.  
Jmenovit ě: 
ČSN EN 13670: Provád ění betonových konstrukcí 
ČSN EN 206: Beton-Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 
ČSN P 73 2404: Beton–Specifikace, vlastnosti, výroba  a shoda–Dopl ňující informace 

8 KONTROLA PROVÁDĚNÍ 

Během výstavby budou p ředány ke kontrole tyto podstatné nosné prvky p řed jejich 
zakrytím: 

• základová spára 

• výztuže betonových konstrukcí p řed betonáží 

Kontrolu, resp. p řebírku musí provád ět odborn ě zp ůsobilá osoba, pov ěřená 
investorem, nebo dodavatelem. O p řebírkách budou provedeny zápisy, protokoly. 
Organizace pr ůběžné kontroly provád ění je v kompetenci investora. P ředpokládají se 
pravidelné kontrolní dny. 

9 PODKLADY 

Při návrhu byly k dispozici následující podklady: 

• Původní papírová dokumentace objektu S01 (statická část) 

• Stava řské podklady v elektronické podob ě (VPÚ DECO PRAHA a.s.) 

• Dopl ňkový IG a hydrogeologický pr ůzkum (Arcadis, leden 2016) 

• Dopl ňkový geotechnický a stavebn ě technický pr ůzkum a hydrogeologický 

pr ůzkum (GeoTec, říjen 2017) 

• Požárn ě bezpe čnostní řešení (Jan Drahoš, říjen 2017) 

• Stanovisko k vliv ům poddolování (MSK odbor životního prost ředí a 

zemědělství, prosinec 2017) 

Při návrhu se postupovalo podle následujících norem, technických p ředpis ů a 
odborné literatury: 

• ČSN EN 1991 - Zatížení konstrukcí 

• ČSN EN 1992 - Navrhování betonových konstrukcí 

• ČSN EN 1993 - Navrhování ocelových konstrukcí 

• ČSN EN 1996 - Navrhování zd ěných konstrukcí 

• ČSN EN 1995 - Navrhování d řevěných konstrukcí 

• ČSN EN 1997 – Navrhování geotechnických konstrukcí 

• TP 124 – Technologický p ředpis provád ění betonových konstrukcí p ři vlivu 

bludných proud ů 

• ČSN ISO 13822 – Zásady navrhování konstrukcí – hodno cení existujících 
konstrukcí p ři p řestavbách 

• ČSN 73 0039 – navrhování objekt ů na poddolovaném území 
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K návrhu byl použit tento software: 

• SCIA ENGINEER 

• MS Excel 

• FIN dimenza ční software 

• HILTI Anchor 

10  ZÁVĚR 

V rámci dokumentace byla provedena analýza nové kon strukce SO07 v rámci 
rekonstrukce areálu HZS v Ostrav ě. Byly stanoveny dimenze základních nosných prvk ů 
a materiálové řešení. Nosná konstrukce byla konzultována se zpraco vatelem stavební 
části, který ji zohlednil ve stavebních výkresech. 
 
V Praze dne 15.01. 2018 
 
Ing. Karel Rozehnal 
První statická s.r.o.  
 


